Horni vzpéra predniho
narazniku

Protoze jezdime i na tratich vyty-
¢enych pneumatikami, dochdzi ob-
cas k ¢elnim narazdm v plné rych-
losti. Provedl jsem tedy dodatecné
vyztuzeni nérazniku plastovou des-
kou (novodur o tloustce 3 mm).Tato
deska je navle¢ena na sloupky drzi-
ci pénovou ¢ast narazniku a oprena
o drzak tlumicli (parohy) v misté,
kde je podepren zezadu uhlikovym
hornim platem. Diky platu, které
pro tyto podvozky vyvinula a doda-
vala firma Bengii, se zachycend sila
pfi narazu roznese do celého pod-
vozku. Horni plato je pfipevnéno na
oba domky diferenciald, sloupky fi-
zeni a Cela pfevodovky. Tato sendvi-
Cova konstrukce dava podvozku
znacnou tuhost v ohybu a zatim
podvozek v této Upravé preZil tfi za-
vodni sezony, pii nichz zaZil mnoho
narazd, bez poskozeni.

Zaména vrutu
v diferencialech
za metrické sSrouby

Po jednom zavodé, kdy se mi
postupné zablokovaly oba dife-

rencialy, jsem zacal patrat po pi-
¢iné této zévady. Tou byly vibra-
cemi povolené vruty, drzici

smontovanou klec diferencialu.
Nastésti pro mé se zvysenim zu-
bové vlle diferencidly zabloko-
valy bez poskozeni kuzelovych
ozubenych kol. Vruty maji vyssi
stoupani zavitu nez Srouby s me-
trickym zavitem. Ty jsou, diky
nizsimu stoupani zavitu, vice sa-

mosvorné, tedy odolnégjsi proti
samovolnému povoleni. Protoze
$roub M3 by jiz nedrzel v zavitu
profiznutém vrutem, provrtal
jsem vrtdkem o prdméru 2,5mm
otvor pro Sroub v kleci diferenci-
alu jako prlchozi a pouzil delsi
sroub (M3 x 20mm). Pfi demon-
tdzi a montazi diferencidlu sice
trochu boli ruce od Sroubovani
(kvlli jemnéjsimu zavitu a delsi-
mu sroubu je potieba mnohem
déle Sroubovat nez pii pouziti
vrutu), ale od této Upravy jsem
nikdy nemél problém s povole-
nymi Srouby klece diferencidlu.
Timto zpUsobem Ize také opravit
strzeny zavit od pfili$ utazeného
vrutu.

Otvor pod
prevodovkou

Podvozek Promax RS je vyba-
ven dvoustupnovou automatic-
kou prevodovkou. Dlouho jsem
se potykal s kaminky zaseknuty-
mi mezi kolem prvniho pfevodo-
vého stupné a platem podvozku.
Jeden cas jsem mél prevodovku
dokonce zakrytovanou jemnym
pletivem. Po hledani pficiny, zjis-
til jsem, ze modely buggy takové
problémy nemaji, jsem usoudil,
Ze jde o konstruk¢ni vadu pod-
vozku Promax RS s dvoustupno-
vou prevodovkou.

Podvozky buggy maji pod
ozubenym kolem stfedového di-
ferencidlu vyfiznuty otvor v pla-
tu. Pokud se tak dostane maly
kaminek do blizkosti ozubeného
kola, md moznost propadnout
timto otvorem dolG. Ten samy
otvor ma plato Promax RS pod
kolem druhého rychlostniho
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stupné, které ma mensi prdmér
nez kolo prvniho stupné a je zde
nizsi pravdépodobnost vklinéni
kaminku mezi kolo a plato pod-
vozku. Pod vétsim kolem prvni-
ho prevodového stupné otvor
neni.

Prestoze se vzdy toci soucas-
né kola prvniho i druhého rych-
lostniho stupné, vzdy byl pro-
blém se zaseknutym kaminkem
na kole prvniho rychlostniho
stupné, pod nimz neni vyfiznuty
otvor. Pokud se do blizkosti kola
prvniho stupné dostal maly ka-
minek, zaklinil se mezi otécejici
se kolo a plato podvozku. Vysled-
kem bylo nékolikrdt za sezonu
zni¢ené ozubené kolo prvniho
prevodového stupné.

Problém byl odstranén zvét-
Senim otvoru pod prevodovkou
tak, aby zasahoval i pod kolo prv-
niho prevodového stupné. Li-
chobéznikovy tvar jsem zvolil z&-
mérné, aby pfi kontaktu kaminku
s hranou otvoru mél kaminek
tendenci vysunout se ze zubu
ozubeného kola. Diky vy3e zmi-
nénému hornimu platu nezpu-
sobil vétsi otvor pod prevodov-
kou snizeni tuhosti podvozku.
U jinych podvozkd je tfeba brat
ohled na tento mozny negativni
vliv. Po této Upravé jezdi podvo-
zek jiz druhou sezonu bez jedi-
ného defektu prevodovky.
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